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Jj'iiLvcntion a trait a \m procedS ct a tin dis- 
lujsitif poiir asstirer le fonctionnement de y€Iu- 

Dans U' vHH dc vcliicnlRs, en partieulicr d om- 
nibus oil (1 autobiuj dc villc, qui sont soumiji a vai 
e'haiifr<*mojit freqiiont <lc vitos^os ou qui doivont 
sriuvoni tnui^hcr h dcs vitessos diff6rontcs, la 
vitosso moycimo du vehicule dgpeiid dans ime 
innsnro ilcvco de la faciilt« d'accfl&'ation dc 
''«»ttc* voitnrc. Coinmc, par cxenipic, dans le cas 
Ai'H autol)iis, Ics temps d 'arret sont detormuies cii 
fioneralo par los ol)lig:ation5i decoulant <lii 
trallc ot que la vitciwo maxiniaiTi admiM.sxbU? dans 
la villts est limitec,,uno influence ffur la diivcc 
l'>la!i* du trajet ct, par suite, sur la vitc«s<> 
inoyciuifi dc la voitiire no i>eut cti*c obtemic ciiic 
pai' arc'clSrntion et freinage. 

11 a deja cte propose de fairc fonetiomier dcs 
vclnf?idc?s on \itili*3ant Tenergic cinotiqne d\iu 
syyrascopo ft inafssoy mobilas. Cepcndaiit, un 
fnnrtionnoment de <?c <?onrc suppose, pour obto- 
iilr Icnc^rjrio neeossaire, do tres gros.seR mafwes 
mobilos on bicn il est neeessairc d'cmnia^siner 
h noiironu Tenerjrie A^jh apres do coui*tf5 par- 
noni-s do mardio. Pour dos parcours pins lonjjs, 
nn fonctionnement de ce genre est inapproprie, 
indepcndainmont du fait quo, memc pour un 
ronntioniiomont snr do pins courts parcours, 
racf-uTimlntion de Tcner^ie est incomniodc ct est 
lice a la depenso de temps et de travaiL 

En p*rard anx dispositions connnos, Vinven- 
Hon prevoit nn fonetionnemesit combine dc telle 
'nanici*o qnc lo vclneule pnisse eti'C entrain^ anssi 
Inon fKir un motetir normal, par oxomplo par nn 
tnotcur ji combustion interne, que par un srjTO- 
-{I'Ope ?i masses mobiles, en i)artieulier de faoon 
[no la voituro soit entrainee normalement par le 
niot<nir ct que Ic fryi'oseope ?i m.n^ssefj mobiles 
'liar?i6 nvce do V(*nerjrie m^eankjuc ne soit rae- 
■•ordfi a I'ontrninemcnt, en fourinssant dc T^ner- 
ric», (juo pour assurer I'accfileration. 



Le moteur et le j^yroscope k masses mobiles 
pciivent ^tre. accouples k Tcntrafnement soit 
sitniiltan^ment, soit aussi alternativcment, L'ab- 
i^orptu^n d'encrgie du gjToscope s'eifectuc do 
pvcff'rf^nce imiqucmcnt lorsque la voitxire a 
attoinf uno oortaino vitcsso dsaez ^evee ou uiii- 
quemcnt lors du froinage de la voiturc, auqucl 
cas r^tiergio do freinage est transmisc au gyro- 
se«)pe par racc^lfiration do cc dernier, TjO fOT*o- 
se.ope pent cRalement rcccvoir une cbarge ati^i 
])ien ]icndant la iiiarelio, par le pr^levement do 
1 eiicrjrie sur lo moteur relie k I'entrkuiement, 
<Hi(f par I'amenee dc rencrgic do freinaj^e* 

TjC premier avanlase obtcnu (^riLoc k linven- 
tion rnsido dans lo fait <|u'une acc61€ration €lc.- 
vfM» pent cti*e conf^r^e a la voituro cn partaut 
de rfuci'srio areiTiiniloc du frj'roseopo a ma«J?cs 
m<»biJos. Dan?i o<» cas, les dimenKions du p:yro- 
i?cope peuvcnt otro niaintenues dans de» limitcs 
raLscnnables, La charge du ja:3rroscope en partant 
de renerjjio de freina^- offre le second avantago 
suivant, a savoir que, pour a&surer cette cliarg:e, 
aucune dnergie additioimelle n'cst necassaire ot 
que la consommation de carburant pent etro 
d'autant plus reduite, que I'^ncr^e de frcinaprc, 
qui serait perdue sans eel a, est capt^ pour assu- 
rer Taccel^ration dc. la voiturc. 

Lo raccordcmcnt du pr^TPoscope h Ventralne- 
meTit ninsi qu eventuellement celui du motciu' 
d'entrainement normal s'cffcctuent avantageuse- 
mcnt par un embraya^re ou accouplcment liy- 
dra\d?(}no on par un transform at eur ou baladexir 
liydranliquc, irificc a quoi il est posssiblo d*ob- 
tenir une misc cn marcbc d(mcc pour rentraine- 
tncnt, A la place d'nn baladcur hydraulique a 
moment de rotation, il est etraleincnt possible dc 
pi^^voir une eommande meeanique, €lectrique ou 
pncninatiquo. 

Tl est avantaficnx ((uc le «[>'roseopc tourne avec 
inlcri^uption d arrivce d air ou sous Vactiou dc 
sra^ on I assurent une friction reduite. 
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Un mode de r^alitsation de rinvention est 
represents, s^chcmatiqucmeut ct a titre d'cxeni- 
plc, sur Ic dcssin ei-annex€. 

Sitr lo vShiculo, par cxcmple sur vai omnibus 
ou autol>iis 1, Tun dcs cjisieux, pur oxoniijlo 
Passion arriere 2, est on train e normalemcnt. par 
un niotcur 3, lequel cntraine les roues i)ar Tin- 
tcrmediaire d*un cmbraya^e hydraiilique ou 
d'lm haladeur liydrauliquo 4, d'lin cliangemGnt 
dc5 ^^tmo 5 et d'lm arbre arti<jul6 6. A Ten* 
traincnicnt est relie simultanemetit Ic gyrascopc 7 
a masses niohilGs qui est jnonte do preference a 
axe vertical^ qxxi pout etre installe dans une 
etiambrc 8 6tanelie vis-&-vi$ de Tair et qui peut 
etro relic au changement de vitcssc 5 par l*intcr- 
mediairc d une comniande h pi|[;non eoniquc 9, 
d'lui oinhrayage hydrauliquo ou d'un bala- 
deur 10- 

Par la mise cn cireuit, alternative ou fdmul- 
tan6o, des emhrayage'S ou baladeurs 4 ou 10, la 
voitnre tiout etre entrain^ soit par Ic moteur 3, 
soit par lo gjTascppe 7 h masses mobiles, soit 
Kimultaneracnt par Ics deux. 

Bvontuclieinent, il est igalemcnt possible 
d'interposer entre le moteur 3 et Ic changement 
de Vitesse 5 un aceouplement ou enibrayagc i\ 
roue Ubre qui met hors circuit le moteur aussi- 
tot quo la Vitesse de rotation de ce moteur 
tonilx) au-dcssous dc la vitesse dc rotation du 
jijToseopc a masses mobiles en tenant eompto 
dos flcmuUi plications 6venfuellenicnt interposees. 

RESUME 

Ij'invrntion a pour objet : 

1- l^n proc6d6 pour assurt*r Ic fonctionnenirnt 
dc vehieulcs, en particiUier d'omnibus ou auto- 
bus, ou d*autrcs voitures automobiles soumisos 

un fr€fiucnt changement dc vitosses ou devaiit 
nmrclier soitvent a des vitesscs diff^reutes, cn 
utilisant un gyroscope k masses mobiles qui sert 
ft assurer l^cntraiucnient ct qui est charge 



d'energie mecanique, ce procede €taiit caraete- 
rise par Ics points suivants, s€parement ou en 
conibinaLion : 

Ij€l voiturc est susceptible d'etre entrainee 
axissi bion par un moteur normal, par exeniplc 
par un moteur h. combustion interne, que par Ic 
gafc*raseope a masses mobiles; 

2** La voiture est ontrainee normalemcnt par 
Ic moteur, par exemple par un moteur h com- 
bustion interne, et le gyroscope n'est raccorde 
a rentratnement en cedant de Tencrgie que pour 
assurer Tacceleration de la voiture; 

3*" Le moteur et le gyroscope a masses mobii&s 
sont raccordes simultanemcnt a rentrainement; 

4" Le gyroscope est raccord^ k rentrainement 
dc la voiture pour copter I'energic lors dn frei- 
iiaf2:e de cctte voiture. 

II. Le dispositif pour la mise en oeuvro du 
procede pr^eit^, earacterise par les points sui- 
vants, s6par£ment ou en combinaison : 

I** L'cntrainement de la voiture est raecoidS, 
d'une part, k un moteur normal, en particulier 
a un moteur k combustion interne, ct, d'autrc 
part, i wn gyroscope a masses mobiles, auqucl 
cas lo moteur ct Ic gyroscope peuvent etre accou- 
ples a rentrainement soit simultanement, soit 
ahernativcment ; 

2" Le g^TOscope ainsi qu'eventuellemcnt Ic 
moteur .sont raccordes k Tcntrainement par 
rintcrmSdiairc d'tin cmbrayagc hydraulique ou 
d^un transformateur on baladeuT hydraulique; 

Le gyroscope tonme iivec arret de Tarriree 
d'alr on a rintfiricur d*une chambre, qui est 
remi>lic de ga^ determinant une friction r^duite. 

ITT. A titro do produit industriel nouveau, Ic 
diKpositif realise dans les conditions precitec? 
pour assurer Ic fonctionncment de v^hienlcs. 

VMULKK-HmZ AI!:TIENGE5£LLSCirA.FT. 

r*r procKrallon t 

Eli«ane GouLoam. 
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